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© Colonne de direction orientable pour un vehicule routier. 

(57) L'invention concerne une colonne de direction orientable 
pour un vehicule routier. 

La colonne de direction 5 est montee sur un palier 6 qui 
est lui-meme fixe sur le vehicule par Hntermediaire d'ele- 
ments d e bielles 7a , 7b, 8a et Bb , disposes symetriquement de 
part et d'autre du palier 6. Les extremites avant des elements 
de bielle sont engagees sur des pivots fixes 9 et 10, tandis 
qu'un bouion de blocage 11 traverse simultanement les ele- 
ments de bielle et le palier 6. Un ecrou 22 engage sur la tige du 
boulon 1 1 permet de bloquer la colonne dans ia position 
desiree. 

Application : Colonne de direction pouvant etre bloquee 
efficacement dans toutes les positions. 


in 

CD 

O 

o 


& 

UJ 


1 


0019571 


La presente invention concerns une colonne de direction orientable 
pour un v£hicule routier. 

L'invention B'adresse pluB particulierement aux vehicules de trans- 
port du type poids lourds, destines aux longnes distances, pour leaquels 
5 le pilote doit bSngficier d'un confort maximum gtant donne qu'il conduit 
de nombreuses heures d 1 affiled 

La position du volant de direction const itue un 4 lament de confort 
particulierement important du pilote. La position ide*ale du volant varie 
d r un pilote h l'autre, puisqu'elle depend de la taille et de la corpulenc 
10 du pilote. TJn mSme pilote peut aussi vouloir changer de position de con- 
duite, par exemple selon-qu 1 !! conduit en ville ou sur autoroute. 

L* invention a pour but de r£aliser une colonne de direction orien- 
table permettant de modifier rapidement et k volonte* la position du volant. 

L f invention a aussi pour but de re'aliser une colonne de direction 
15 pouvant Stre bloqu£e de fafon efficace quelle que soit la position ideale 
choisie. 

Une colonne de direction orientable suivant 1* invention est montee 
sur un palier qui est lui-meme fixe sur le ve*hicule par 1* intermediaire 
d'un systene d£formable comprenant deux bielles et trois pivots dont les 
20 axes definissent les sommets d f un triangle en projection sur un plan ver- 
tical longitudinal du v£hlcule, l f un de ces pivots £tant constitue par 
un boulon qui permet un blocage par serrage entre la tete de ce boulon 
t un ecrou engage sur la tige dudit boulon, et elle est caracteris£e en 
- ce que deux des pivots, dits pivots fixes, sont solidaires du ve'hicule, 
25 l f extremity avant de chaque bielle £tant art4cul£e^sur un pivot fixe, alors 
que le boulon de blocage traverse simultanement les jieux billies et le 
palier. 

Suivant une caract^ristique suppl^mentaire de 1* invention, le bou- 
lon de blocage est engage* pour tourner dans un trou cylindrique du palier, 
30 et dans un trou cylindrique de l f une des bielles, mais est engage" pour se 
de*placer k l f int£rieur d ? une lumiere allongee de l»autre bielle, la lar- 
geur de cette lumiere correepondant sensiblement au diametre du boulon. 

Suivant une caract£ristique suppl£mentaire de l f invention, des dis- 
ques de matiere synthetique sont intercal£s sur le boulon de blocage entre 
55 les biell s et le palier, 1' ensemble e*tant pr£vu de fagon que la totality 
de la surface des disqueB adjacents a la biell muni d la lumiere allon- 
gee soit tou jours en contact avec cette bielle, qu lie qu soit la posi- 
tion du boulon de blocage 'le long de cette lumiere. 

Suivant une caracteristique supplementaire de l 1 invention, celui 
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celui but lequel est articulee la bielle pourvue d la lumiere allongee. 

Suivant une caract^ristique supplementair de 1* invention, le palie 
de la colonne de direction eBt solidaire d'une tige qui s'etend parallele- 
ment aux pivots, et qui est susceptible de buter contre une butee prevue 
5 sur la bielle pourvue de la lumiere allongee. 

Suivant une caract£ristique supplementaire de l 1 invention, chaque 
bielle se compose de deux 61Sments de bielle sensiblement identiques l'un 
k I'autre, et disposes sym£triquement l'un de-l'autre de part et d'autre 
du palier de la colonne de direction et de part et d*autre d'un support 
10 dans lequel est engage la partie centrale des pivots fixes. 

Le dessin annexe, donn6 k titre d'exemple non limitatif, permettra 
de mieux comprendre les caract6ristiques de !• invention. 

- Figure 1 est une vue lat£rale de la cabine de conduite d f un v£hi- 
cule routier pourvu d'une colonne de direction orientable suivant I'inven- 

15 tion. 

- Figure 2 est une vue £clat6e en perspective de cette colonne de 
direction. - 

- Figures 3^6 sont des vues lat^rales de cette colonne de direc- 
tion, dans quatre positions diff£rentee. 

20 On a repr£sent£ sur la figure 1 la cabine de conduite d'un v£hicule 

routier du type poids lourd pourvu d'une colonne de direction orientable 
suivant 1 'invention.. 

Suivant une disposition connue, la colonne de direction comporte 
deux cardans 1 et 2 et une portion t£lescopique 3 qui autorisent d s de- 

25 placements du volant 4 dans differentea positions. 

La colonne de direction 5 est mont£e but un palier 6 qui est lui- 
nSme fix6 sur le v^hicule par l'interaediaire d'un systeme dgformable com- 
prenant deux bielles 7 et 8 et trois pivots 9, 10, 11. Les axes des pi- 
vots, qui sont paralleles, d£finissent les sommets d'un triangle en pro- 

30 jection sur un plan vertical longitudinal du v^hicule, 

Coxnme on pent le voir sur la figure 2 f chaque bielle se compose en 
fait de deux gl^ments 7a et *Jh ou 8a et 8b qui sont sensiblement identi- 
ques l'un k I'autre, t qui sont disposes symitriquement l'un de I'autre 
de part et d 'autre du palier 6, t de part et d f autre d'un support 12 fix£ 

35 k la charpente du v^hicule. 

La partie centrale d s pivots 9 et 10, dita pivotB fixeB, est enga- 
ge dans le support 12. Les £l6menta 7a et 7b de la bielle 7 ont leur ex- 
tremity avant articulee sur le pivot 9 f alors que les £lememt8 6a et 8^b 
de la bielle 8 ont leur extremite avant articulee sur le pivot 10, le pi- 
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les pivots 9 fit 10 sont constitute par des boulons recevant chacun un 
6crou-frein 1J. Lea ecrous-f reine 13 sont pas serres, 11b ne servent 
qu'a immobiliser las boulons dans le sens axial. 

Le pivot 11 est constitue par un boulon de blocage qui traverse si- 
5 multan£ment les biellee 7 et 8 et le palier 6. La tige de ce boulon de 
blocage 11 es; en.frs-gee pour tourner dans un trou cylindrique 14 du palier 
6, et icitvj -en trou cylindrique 15 des Elements de bielle 8a et 8b. La 
tige de boulon est en outre ergagee pour se d^placer a l'interieur 
d'une lumiere allong£e 16 des Elements de bielle 7a et Jb. La largeur des 
10 lumieres 1.6 correspond sensiblemeni au diametre de la tige du boulon 11, 
et 1'axe du pivot 9 est situs dans le plan median longitudinal des lumie- 
res 1 6. 

TJne plaque 17$ £galement engages aur la tige du boulon de blocage 
11, est plac£e entre les Element a ds bielle 7a et 8a, tandis qu t une plaque 

15 18 est mbntee de la mime facon entre les elements de bielle Jb et 8b . Le 
palier 6 est eolidaire d'une tige 18 qui B'etend parallelement aux pivots 
9t 10, 11 et qui est £galament engagee dans les plaques 17 et 18. Cette 
tige 18 est par ailleurs susceptible de buter contre des but£es 19 pre- 
vues sur les Elements de bielle 7a. et 7b . 

20 Des disques de jna tiers eynthet-ique 20, qui sont engages sur la ti- 

ge du boulon 11, et qui sont intercales entre les pieces metalliques que 
constituent le palier 6/ les elements de bielle 7iL* 8a» 8b et les 

plaques 17 et 18. L* ensemble est prevu de fajon que la totalite de la sur- 
face des disques 20 adjacente aux Elements de bielle 7a et 7b soit tou- 

25 jours en contact avec ces elements de bielle, quelle que eoit la position 
du boulon 11 par rapport aux lumieres 16. Tous les Elements engages sur 
la tige du boulon 11 peuvent Stre serr4s entre la tete 21 de ce boulon 
' et un Scrou 22 qui est engage sur la portion filetee de ladite tige, et 
qui est pourvu d'un bras de zianoeuvre 23. 

50 Le f onctionnement est le suivant : 

L s gcrou 22 Stant desserri, la position du volant est reglable a la 
fois en hauteur et en inclinaison, Le reglage en hauteur est obtenu par 
d6placement du palier 6 autour de l { are du pivot 10 (fig 4 et 5). Ce de- 
placement est permis moyennant un d^placement de la tige du boulon 1 1 le 

55 long des lumieres 16. Cette tige bute dans les extr^mites des lumieres 16 
en limitant I'amplitude de ces d£piacementE. Le reglage en inclinaiBon 
est obtenu par rotation du palier 6 autour du pivot 11 (fig 5 t 5), 

Pour bloquer la colonne de direction dans la position desiree, on 
agit eur le bras de manoeuvre 2 3 de fa?on a bloquer l 5 6crou 22, et de 

40 fa;on a transmeztre une pressior. dans le syeteme multidi Bques constitue 
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par lee disques 20 intercal^s entre 1 e pifeces m£talliques . Cette pres- 
sion interdit k la foie la rotation des "biell b 7 et 8, et la rotation 
du palier 6, 

On effectue de pr£f6rence un pr6-serrage du boulon de "bloca^re 11 
en agiseant sur sa tSte 21, de mani&re a positionner correctement le bras 
de manoeuvre 23 lorsque l'ecrou 22 est bloqu£. 
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RE7SNSI CAT IONS 

1. Colonne de direction orientable pour un vehicule routier, mon- 
t£e sur un palier qui est lui-m§ae fir.6 sur le vehicule par 1' interne- 
diaire d f un systeme deformable comprenant deux bielles et trois pivots 
5 dont lee a^fc: pc.rallfeles definissent les sommets d'un triangle en projec- 
tion sur un plan vertical longitudinal du vehicule, l'un de ces pivots 
£tant constitu£ par Tin boulon de blocage qui permet un blocage par aer- 
rage entre la tete de ce boulon et un £crou engage sur la tige dudit bou- 
Ion, et caracterisee en ce que deux desdits pivots, dits pivots fixes, 

10 sont solidaires du vehicule, !• extremity avant de chaque bielle £tant ar- 
ticulee eur un pivot fixe, alors que le boulon de blocage traverse siraul- 
taneiaent lets deux bielles et le palier* 

2o Colonne do direction suivant ia revendication 1, caract£ris£e 
«n ce cue le boulon de blocage est engage pour tourner dans un trou cylin- 

15 drique du palier, et dans un trou cylindrique de l f une des bielles, mais 
est engage pour se deplacer a l'interieur d T une lumifere allongee de l*au- 
tre bielle, la largeur de cette lxuaifere correspondant sensiblement au dia- 
metre du boulon« 

5« Colonne de direction suivant l'une quelconque des revendications 
20 prec^dentes, caracxerisee en ce que des disques de matiere synthetique 
sont intercales sur le boulon de blocage entre les bielles et le palier, 
1 ? ensemble 4tant pr£vu de fagon que la totality de la surface des disques 
adjacents a la bielle munie de la lumiere allongee soit toujours en con- 
tact avec cette bielle, quelle que soit la position du boulon de blocage 
25 le long de cette lumifere. * y 

4. Colonne de direction suivant la revendication 2, caracterisee 
en ce que celui des deux pivots fixes qui est plus £loign£ du volant est 
celui sur lequel est articulee la bielle pourvue de la lumiere allongee • 

5. Colonne de direction Buivant l f une quelconque deB revendica- - 
30 tionB 2 et 4* caracterisee en ce que le palier de la colonne de direction 

est solidaire d'xme tige qui s'etend parallelement aux pivot 5, et qui 

st susceptible de buter contre une but£e prevue sur la bielle pourvue 
d la lumiere allonges. 

6. Colonne de direction suivant l'une quelconque des revendica- 
35 tions pr6c£denies, caracterisee en ce que chaque bielle se compose de 

deux elements d-3 bielle sensiblement id ntiques I'un 1' autre, et dispo- 
ses Byaitri querent l»un de 1* autre d part et d' autre du palier de la 
colonne de direction et de part et d'autre d f un support dans lequel est 
engag£e la parti© centraie des pivots fixes. 
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